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Elektrohangebahn zur Beforderung von Lasten unterschiedlichster 
Art auf verschiedenen Bbenen 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Elektrohangebahn zur Beforderung von 
Lasten unterschiedlichster Art auf verschiedenen Bbenen, wobei 
jedes die Lasten aufnehmende Elektrohangebahn-Fahrzeug mit einem 
eigenen elektromotorischen Antrieb ausgerustet und hangend ent- 
lang einer Laufschiene bewegbar ist, 

Bekannte Elektrohangebahnen . wie sie insbesondere in Werkhallen 
eingesetzt werden und zur Beforderung unterschiedlichster Lasten 
mit dementsprechend unterschiedlichen , austauschbaren Wagen oder 
Fahrzeugen dienen, sind bisher nur fur den Transport in der Ho- 
rizontalen geeignet; zur Uberwindung von Hdhenunterschieden miis- 
sen Hebe- Oder Auf zugseinrichtungen eingesetzt werden, die die 
Fahrzeuge mit ihren Lasten von einem Abschnitt der Elektrohange- 
bahn in der einen Bbene zum nachsten Abschnitt der Elektrohange- 
bahn in der anderen Ebene befordern. Dieses Umsetzen von einem 
Bahnabschnitt auf den anderen ist umstandlich und zeitraubend. 
die benotigten Vorrichtungen und ihre Installation sind aufwen- 
dig und kostentrSichtig . 
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Es wurden zwar schon Anstrengungen gemachtt solche Hebe- und 
Senkeinrichtungen einzusparen und eine ElektrohSngebahn zu 
schaffen, mit der auch Steigungen und Gef allstrecken uberwunden 
werden konnen, jedoch waren die Ergebnisse bisher unbefriedi- 
gend. 

Besondere Beachtung muss bei solchen Anlagen der Sicherheit und 
dem Personenschutz geschenkt werden. Bei technischem Versagen 
der Antriebe bzw. Brerasen der Fahrzeuge besteht auf den Gefail- 
strecken die Gefahr einer unzulassigen Beschleunigung tnit Zer- 
storungsfolgen fur die Anlage und die transportierten Lasten und 
der Gefahrdung von Personen, dies umso mehr. als wegen der in 
der Kegel fur solche Anlagen gesetzten raumlichen Grenzen auf 
abgeschlossenem Gelande bzw. in geschlossenen Raumen oder Hallen 
die vorgegebenen Hohenunterschiede auf verhaltnismassig kurzer 
Distanz uberwunden werden miissen, das Gefalle also hoch ist und 
zwlschen 30"* und 60** betragen kann. 

Motorisch oder magnetisch angesteuerte Auf f angsperren . die bei 
von einem Sensor f estgestellter Geschwindigkeitsuberschreitung 
von einem Geber ausgelost werden, erwiesen sich als zu teuer und 
ausserdem unzuverlassig . 

Bei einer oberhalb der Schiene oder Trasse mit konstanter Ge- 
schwindigkeit raitlaufenden Schleppkette , an der die Fahrzeuge 
mittels Mitnehmern zum Eingriff kommen und so auf der vorgege- 
benen Geschwindigkeit gehalten werden sollen, ergaben sich Pro- 
blerae beim Einfadeln der Mitnehmer und durch den Dauerbetrieb 
der Schlepp- oder Bremskette. Ausserdem ist ein solche Anlage 
teuer und mit einer erheblichen Larmbelastigung fiir die Umgebung 
verbunden. Bei einem Ruckstau der Fahrzeuge muss der Schleppket- 
tenantrieb abgeschaltet werden, 
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Aufgabe der Erfindung ist es, eine Elektrohangebahn zu schaffen, 
mit der Gef allstrecken bis zu 60*^ Uberwunden werden konnen und 
bei der auf den Gef allstrecken die Oberschreitung einer maximal 
zulassigen Geschwindigkeit durch die Fahrzeuge mit Sicherheit 
verhindert wird. 

Erf indungsgemass wird dies dadurch erreicht, dass der in einer 
oberen Ebene horizontal verlaufende Bndabschnitt und der in 
einer unteren Ebene horizontal verlaufende Abschnitt der Lauf- 
schiene der Elektrohangebahn durch eine Gef allstrecke miteinan- 
der verbunden sind. die sich aus einem Binlauf bogen , einem Ge- 
radstiick und einem Auslaufbogen zusammensetzt , dass entlang die- 
ser Gef allstrecke parallel zur Laufschiene eine vora Beginn des 
Einlauf bogens bis zum Ende des Auslauf bogens umlaufende Brems- 
kette gespannt ist, an der gleichmassig beabstandet abstehende 
Mitnehmerklinken befestigt sind, dass am Laufv/erk eines jeden 
Elektrohangebahn-Fahrzeugs ein Mitnehmer angeordnet ist, der mit 
einer der Mitnehmerklinken der Breraskette in Anschlag oder Ein- 
griff bringbar ist, so dass die Bremskette durch jedes sich auf 
der Gef allstrecke befindende Fahrzeug antreibbar ist, und dass 
das Kettenrad der oberen Umlenkung der Bremskette am Beginn des 
Einlauf bogens in V/irkverbindung steht mit einer bei einer be- 
stimmten Drehzahl ansprechenden Pliehkraf tbremse . 

Mit dieser erf indungsgemassen Gef alleabsicherung lassen sich Ge- 
falle von 30*" bis 60** befahren, ohne dass eine Gefahrdung fiir 
die beforderten Lasten oder gar fiir Personen eintritt. Die all- 
ein durch das Fahrzeug angetriebene Bremskette entfaltet an sich 
schon eine die Bremswirkung des Antriebsmotors unterstUtzende 
Bremskraft. Bei Ausfallen der Motorbremse oder Versagen der 
Kupplung tritt die mit dem Kettenrad der oberen Umlenkung der 
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Bremskette in Wirkverbindung stehende Fliehkraf tbremse in Aktion 
und verhindert, dass das Fahrzeug auf der Gef allstrecke unzu- 
lassig beschleunigt wird und eine festgelegte maximal zulassige 
Geschwindigkeit um ein bestimmtes Mass iaberschreitet . V7enn bei 
einer maximal zulassigen Geschwindigkeit von z.B. 30 m/min die 
Fliehkraf tbremse anspricht, wird sich ein ausgekuppeltes Fahr- 
zeug mit einer Geschwindigkeit von ca. 35 m/min weiter abwarts 
bewegen» wobei sich diese Geschwindigkeit im unteren Auslauf- 
bogen noch weiter verringert. Das erf indungsgemasse System ist 
vorteilhaf terweise ein inaktives System, denn die Bremskette 
wird allein durch das Fahrzeug angetrieben. es wird keine zu- 
satzliche Elektrik benotigt. An Verschleissteilen sind nur die 
Kette» die Fliehkraf tbremse und das Getriebe vorhanden. die als 
Einzelteile alle kauflich erwerbbar sind; dadurch werden die 
Kosten niedrig gehalten. 

Nach einer Ausf tihrungsf orm der Erfindung haben sowohl der Ein- 
laufbogen als auch der Auslaufbogen der Gef allstrecke einen 
Radius von ca. 8 Metern und bestreichen einen Winkel von ca. 
30**. Der zu uberwindende Hohenunterschied betragt ca. 5 Meter. 

An der unteren Umlenkung der Bremskette am Bnde des Auslauf- 
bogens kann vorteilhaf terweise ein Kettenspanner vorgesehen 
sein . 

Die Fliehkraf tbremse spricht vorzugsweise bei einer Drehzahl an, 
die einer Lauf geschwindigkeit der Bremskette von ca. 30 m/min 
entspricht . 

Vorzugsweise steht die Fliehkraf tbremse uber ein Getriebe in 
Wirkverbindung mit dem Kettenrad der oberen Umlenkung der Brems- 
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kette. Bs kann dann eine kauflich erwerbbare riiehkraf tbremse 
verwendet werden» die beispielsweise bei 1000 Umdrehungen pro 
Minute anspricht. Das Getriebe kann beispielsweise ein Kegel- 
radgetriebe oder ein Schneckengetriebe sein. 

Aus SicherheltsgrQnden empfiehlt es sich, eine Pliehkraftbremse 
mit zwei unabhangig voneinander, parallel wirkenden Bremsbacken 
zu verwenden. 

Die Bremskette kann in beiden Lauf richtungen in spiegelbildlich 
gegeneinander montierten C-Prof ilschienen auf beidseitig an den 
Kettengliedern beabstandet angeordneten Laufrollen gefuhrt sein. 
wobei die C-Prof ilschienen an Abstandshaltern montiert sein 
konnen, die seitlich an der Laufschiene- befestigt sind. 

Die Mitnehmerklinken sind beispielsweise mittels Bef estigungs- 
laschen an den Kettengliedern der Bremskette im Abstand von ca. 
1 Meter befestigt, 

Der Mitnehmer am Fahrwerk des Blektrof ahrzeugs kann als seitlich 
abragender Mitnehmerbolzen ausgebildet sein. 

Nach einer bevorzugten Ausf Qhrungsf orm der Erfindung steht eine 
von einem Elktromotor angetr iebene , auf der Laufflache der Lauf- 
schiene abrollende Adhasions-Antriebsrolle des Fahrwerks des 
Elektrof ahrzeugs uber Ge tr iebezahnrMder in Verbindung mit einem 
Kettenzahnrad. das mit einer entlang der Gef ^llstrecke angeord- 
neten, stationSren Kette in Bingriff bringbar ist; dabei ist das 
Obersetzungsverhaltnis der Getriebezahnrader so gev/ahlt, dass 
sich die Umlauf geschwindigkeiten der Adhasionsrolle und des 
Kettenzahnrades entsprechen. So kann die Motorbremse des Elektro 
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fahrzeugs an Gefallen nach dem Prinzip einer Zahnradbahn unter 
stti1:zt:. werden. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der anhangenden Zeich- 
nungen beispielhaft genauer beschrieben. 



Pig. 1 



zeigt schematisch und in Seitenansicht die GefSllstrek- 
ke einer erf indungsgemassen steigfahigen Blektrohange- 
bahn rait entlang der Gef ailstrecke umlaufender Brems- 
kette; 



Fig. 2 



zeigt als Ausschnitt den auf der Schiene bewegbaren Teil 
eines Elektrohangebahn -Fahrzeugs ; 



Fig. 3 



zeigt in perspektivischer Darstellung einen Ausschnitt 
der erf indungsgemassen Elektrohangebahn, in der erfin- 
dungswesentliche Teile erkennbar sind; 



Fig. 4 



zeigt eine Vorderans icht gemass Fig. 3 mit dem Zusatz- 
getriebe fur den Antrieb des Fahrzeugs an Steigungen und 
Gefallen; 



Fig. 5 



zeigt teilweise geschnitten die erf indungsgemasse Anord- 
nung einer Fliehkraf tbremse an der oberen Umlenkung der 
erf indungsgemass angeordneten Bremskette. 



Mit einer erf indungsgemassen Elektrohangebahn lassen sich Ge- 
fallstrecken oder Steigungen von 30** bis 60** liberwinden. In Fig. 
1 ist eine solche von nahezu 40* beispielhaft dargstellt. An den 
oberen horizontalen Bndabschnitt a einer Laufschiene 1 schliesst 
sich ein verhaltnismassig grosser Einlaufbogen b an, dem ein 
Geradstiick c folgt. worauf sich der Auslaufbogen d zum unteren 
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horizontalen Abschnitt e der Laufschiene 1 anschliesst. Sowohl 
Binlauf- als auch Auslaufbogen b und d haben im dargestellten 
Beispiel einen Radius von 8 Meter und bestreichen einen Bogen 
von ca, 30*. Der Hohenunterschied zwischen dem oberen horizonta- 
len Bndabschnitt a und dem unteren horizontalen Abschnitt e der 
Laufschiene 1 betragt ca. 5 Meter. Die Laufschiene 1 ist in Pig. 
1 lediglich als in den Horizontalen ausgezogene, auf der Gefall- 
strecke strichlierte Linie dargestellt* Btwa auf halber Hohe, in 
der Mitte des Geradstiicks c ist das Pahrwerk 2 eines auf der 
Laufschiene 1 beweglichen Elektrof ahrzeugs angedeutet mit einem 
von einem Elektromotor 3 angetriebenen Vorlaufer 4 und einem 
gezogenen Nachlaufer 5. die durch eine Traverse 6 miteinander 
verbunden sind, an der dann die zu befordernde Last bzw. ein 
diese aufnehmender Behalter angehangt wird (siehe dazu Tig. 2). 
Moglich ist aber auch ein Fahrzeug ohne Nachlaufer. 

Parallel zur Gef allstrecke der Laufschiene 1 ist eine uialaufende 
Bremskette 7 gespannt angeordnet; an der oberen Umlenkung der 
Bremskette 7 zu Beginn des Binlauf bogens b ist eine mit ihr zu- 
sammenwirkende Fliehkraf tbremse 8 vorgesehen und an ihrer unte- 
ren Umlenkung am Bnde des Auslauf bogens d ein Kettenspanner 9. 
Im Abstand von jeweils ca. 1 Meter sind an der Bremskette 7 uber 
ihre gesamte Lange Mitnehmerklinken 10 befestigt, die. wie wel- 
ter unten erlautert wird, mit einem am Fahrwerk 2 jedes Elektro- 
fahrzeugs angebrachten Mitnehmer in Bingriff kommen konnen. 

Einige erf indungswesentliche Einzelheiten sind in der perspekti- 
vischen Darstellung gemass Fig. 3 wiedergegeben . Die Laufschiene 
1 besteht aus einem Profileisen mit im wesentlichen Doppel-T- 
Profil. In einer Ausnehmung des oberen Schenkels 12 eines die 
Laufschiene 1 seitlich umgreifenden Bugels 11, der mit dem Fahr- 
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werk 2 fest verbunden ist, ist drehbar eine z.B. aus Gummi be- 
stehende AdhSsionsantriebsrolle 14 gelagert, die mit der durch 
den oberen T-Schenkel der Laufschiene 1 gebildeten Laufflache 15 
in Reibkontakt steht und von dem Blektromotor 3 iiber das Getrie- 
be 13 antreibbar ist, wodurch das Fahrwerk 2 samt anhangender 
Last entlang der Laufschiene 1 bewegt wird. Das an dem oberen 
Schenkel 12 zwischen zwei vertikalen Tragern 19 drehbar gelager- 
te Kettenzahnrad 20 dient zusammen mit einer nicht dargestell- 
ten, stationaren Kette und weiteren Getriebezahnradern 21, 22 
{siehe dazu Fig. 4) der Unterstutzung des Antriebs des Fahrzeugs 
nach dem Prinzip einer Zahnradbahn. 

Weiter sind an der Innenseite des Bugels 11 sich ober- und 
unterhalb der Laufschiene 1 erstreckende Quertrager 16 vorgese- 
hen, an denen in entsprechendem Abstand je zwei FUhrungsrollen 
17 gelagert sind, die bei der Bewegung des Fahrwerks 2 entlang 
der Laufschiene 1 auf den vertikalen Schmalf lachen 18 von deren 
T-Schenkel abrollen. Am die Laufschiene 1 untergreif enden Schen- 
kel 23 des Bugels 11 ist ein sich quer zur Laufrichtung des 
Fahrzeugs erstreckender Mitnehmer 24, beispielsweise in Form 
eines Mitnehmerbolzens , befestigt, der mit einer der Mitnehmer- 
klinken 10 der umlaufenden Bremskette 7 in Eingriff kommen kann . 

An der Laufschiene 1 sind in gleichmassigen Abstanden sich seit- 
lich erstreckende Abstandshal ter 25 befestigt, und die Bremsket- 
te 7 ist in beiden durch Pfeile kenntlich gemachten Laufrichtun- 
gen in spiegelbildlich gegeneinander an den Abstandshaltern 25 
fest montierten, z.B. verschraubten, nach oben und unten offenen 
C-Prof ilschienen 26 gefiihrt, wozu an den Kettengliedern beidsei- 
tig und beabstandet Laufrollen 27 vorgesehen sind. Die sich ver- 
tikal erstreckenden Mitnehmerklinken 10 sind mit Hilfe von Befe- 
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stigungslaschen 28 auf der Bremskette 7 im Abstand von jeweils 
ca. 1 Meter montiert. 

Fig- 4 zeigt die Anordnung gemass Figl 3 nochmals in Vorderan- 
sicht, wobei zusatzlich die Getriebezahnrader 21. 22 dargestellt 
sind. die nicht nur bei einer durch das Fahrzeug zu uberwinden- 
den Steigung, sondern auch an einem Gefalle die Drehbewegung der 
vom Elektromotor 3 uber das Getriebe 13 (beide in Fig. 4 nicht 
dargestellt) angetriebenen Adhasionsrolle 14 auf das mit einer 
nicht dargestellten. stationaren Kette in Eingriff bringbare 
Kettenzahnrad 20 iibertragen und deren Obersetzungsverhaltnis so 
gewahlt ist. dass sich die Umlauf geschwindigkeiten des Ketten- 
zahnrades 20 und der Adhasionsrolle 14 entsprechen. So wird der 
Antrieb bzw. die Motorbremse des Fahrzeugs bzw. seines Fahrwerks 
2 nach Art einer Zahnradbahn unterstUtzt. 

Fig, 5 zeigt in einer Teilansicht die erf indungsgemasse Anord- 
nung einer an sich bekannten Fliehkraf tbremse 8 an der oberen 
Umlenkung der Bremskette 7 am Beginn des Binlauf bogens b (siehe 
Fig* 1). Dargestellt ist im Schnitt wiederum die Laufschiene 1, 
an der seitlich ein das Kettenrad 30 uberspannender , bogenfor- 
miger Trager 29 befestigt ist, der an seinem freien Bnde ein 
Getriebe 31 tragt, das beispielsweise als Kegelrad- oder Schnek- 
kengetriebe ausgebildet sein kann und auf dessen Eingangswelle 
das Kettenrad 30 gelagert ist. Um dieses Kettenrad 30 ist die 
Bremskette 7 gefiihrt; sie ist durch ihre Laufrollen 27 und zwei 
ihrer Mitnehmerklinken 10 angedeutet. wobei an der unteren Mit- 
nehmerklinke 10 erf indungsgemSss der Mitnehraerbolzen 24 eines in 
Fig. 5 nicht dargestellten Fahrwerks 2 eines Elektrof ahr zeugs in 
Anschlag kommt. Die Ausgangswelle 32 des Getriebes 31 ist mit 
dem drehbaren Innenteil 33 einer an sich bekannten Fliehkraft- 
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bremse 8 verbunden. Innerhalb einer am Getriebegehause befestig- 
ten, als Drehteil herstellbaren Glocke 34 ist das Innenteil 33 
drehbar, das an seinem Umfang die Bremsbacken 35 mit dem Breins- 
belag 36 tragt. Bei ttberschreiten einer bestimmten Drehzahl 
(z.B, 1000 Umdrehungen pro Minute), die der maximal zulassigen 
Geschwindigkeit (z.B. 30 m/sec) des Elektrof ahrzeugs auf der Ge- 
fallstrecke entspricht, legen sich infolge der Fliehkraft die 
Bremsbacken 35 gegen die Kraft einer Zugfeder mit ihrem Bremsbe- 
lag 36 bremsend an die Innenwand der Glocke 34. Aus Sicherheits- 
griinden erapfiehlt es sich, eine Fliehkraf tbremse mit zwei unab- 
hangig voneinander und parallel wirkenden Bremsbacken zu verwen- 
den, darait fur den Fall, dass die eine Zugfeder brechen sollte. 
zumindest die Wirkung der anderen Bremsbacke erhalten bletbt, 

Wenn sich auf der oberen horizontalen Bbene der Elektrof order- 
bahn im Endabschnit a ein Elektrof ahrzeug der Gef allstrecke na- 
hert, so kommt der an seinem Fahrwerk 2 befestigte Mitnehmerbol- 
zen 24 im Bereich des die Bremskette 7 umlenkenden Kettenrades 
30 in Eingriff rait einer der von der Bremskette 7 abragenden 
Mitnehmerklinken 10 und treibt damit bei f ortschreitender Bewe- 
gung des Fahrzeugs die Bremskette 7 zu einer umlaufenden Bewe- 
gung an. Dabei entfaltet die Bremskette 7 bereits eine die Mo- 
torbremse unterstiitzende Bremswirkung . Sollte die Motorbremse 
ausfallen oder die Kupplung versagen und das Fahrzeug auf der Ge- 
fallstrecke infolge seiner Schwerkraft eine als maximal zulassig 
festgelegte Geschwindigkeit (z,B, 30 m/min) uberschreiten, so 
tritt, angetrieben durch die Bremskette 7 und das umlenkende Ket 
tenrad 30. die Fliehkraf tbremse 8 in Aktion und bremst den Lauf 
der Bremskette 7 und damit Uber die Mitnehmerklinke 10 und den 
Mitnehmerbolzen 24 auch das Fahrzeug ab» Ein ausgekuppeltes Fahr 
zeug wird sich dann mit einer Geschwindigkeit von ca- 35 m/min 
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abwSrts bewegen, wobei sich im Auslaufbogen d die Geschwindig- 
keit noch weiter verringert. 

Das erflndungsgemSsse Bremssystem ist vorteilhaft ein inaktives 
System, d.h. die Bremskette 7 wird von den rahrzeugen der Elek- 
trohSngebahn iiber den Mitnehmerbolzen 24 angetrieben. Es sind 
keine exakten Einstellungen der miteinander in Eingriff zu brin- 
genden Teile erforderlich und keine zusatzliche Elektrik. An Ver 
schleissteilen sind nur die Bremskette 7, die Fliehkraf tbremse 8 
und das zugehorige Getriebe 31 vorhanden. Alle Binzelteile sind 
kauflich erwerbbar, was die Kosten fiSr die Anlage niedrig halt. 

Hit der erf indungsgemassen Blektrof orderbahn lassen sich Lasten 
von bis ca. 350 kg auch uber Gef allstrecken ohne Gefahrdung fur 
das Fordergut Oder fUr Personen bewegen. 
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Elektrohangebahn zur Beforderung von Lasten unterschiedlichster 
Art auf verschiedenen Ebenen 



Anspruche 

!• Elektrohangebahn zur Beforderung von Lasten unterschiedlich- 
ster Art auf verschiedenen Ebenen, v/obei jedes die Lasten 
aufnehmende Elektrohangebahn-Fahrzeug mit einem eigenen elektro- 
motorischen Antrieb ausgeriistet und hangend entlang einer Lauf- 
schiene bewegbar ist, 

dadurch gekennzeichne t , 

dass der in einer oberen Ebene horizontal verlaufende Endab- 
schnitt (a) und der in einer unteren Ebene horizontal verlau- 
fende Abschnitt (e) der Laufschiene (1) der Elektrohangebahn 
durch eine Gef allstrecke miteinander verbunden sind, die sich 
aus einem Einlaufbogen (b), einem Geradstuck (c) und einem 
Auslaufbogen (d) zusammensetzt » dass entlang dieser Gef all- 
strecke parallel zur Laufschiene (1) eine vom Beginn des Ein- 
laufbogens (b) bis zum Ende des Auslauf bogens (d) umlaufende 
Bremskette (7) gespannt ist, an der gleichmassig beabstandet 
abstehende Mi tnehmerklinken (10) befestigt sind, dass am Fahr- 
werk <2) eines jeden Elektrohangebahn-Fahrzeugs ein Mitnehmer 
(24) angeordnet ist, der mit einer der Mitnehmerklinken (10) der 
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Breraskette (7) in Anschlag oder Eingriff bringbar ist, so dass 
die Bremskette (7) durch jedes sich auf der Gef allstrecke befin- 
dende Fahrzeug antreibbar ist, und dass das Kettenrad (30) der 
oberen Umlenkung der Bremskette (7) am Beginn des Einlauf bogens 
(b) in Wirkverbindung steht mit einer bei einer bestimmten Dreh- 
zahl ansprechenden Fliehkraf tbremse (8). 

2. Elektrohangebahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Gef allstrecke ein Gefalle von 30*^ bis 60* hat. 

3. Elektrohangebahn nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sowohl der Einlaufbogen (b) als auch der 

Auslaufbogen (d) der Gef allstrecke einen Radius von ca. 8 Metern 
haben und einen Winkel von ca. 30** bestreichen. 

4. Elektrohangebahn nach einera der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet » dass an der unteren Umlenkung der 

Bremskette (7) am Ende des Auslauf bogens (d) ein Kettenspanner 
(9) vorgesehen ist. 

5. Elektrohangebahn nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekannzeichnet , dass die Fliehkraf tbremse (8) bei 

einer Drehzahl anspricht, die einer Lauf geschwindigkeit der 
Bremskette (7) von ca. 30 m/min entspricht. 

6. Elektrohangebahn nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichne t , 
dass die Fliehkraf tbremse (8) uber ein Getriebe (31) in 

Wirkverbindung mit dem Kettenrad (30) der oberen Umlenkung der 
Bremskette (7) steht. 
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7. Blektrohangebahn nach einem der vorangehenden Anspriache, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Fliehkraf tbremse (8) zwei 

unabhangig voneinander» parallel wirkende Bremsbacken (35) 
auf weist.. 

8. Blektrohangebahn nach einem der vorangehenden AnsprUche» 
dadurch gekennzeichnet» dass die Bremskette (7) in beiiden 

Lauf richtungen in spiegelbildlich gegeneinander montierten C- 
Prof ilschienen (26) auf beidseitig an den Kettengliedern 
beabstandet angeordneten Laufrollen (27) gefuhrt ist. 

9. Blektrohangebahn nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichne t , 
dass die C-Prof ilschienen (26) an Abstandshaltern (25) 

montiert sind, die seitlich an der Laufschiene (1) befestigt 
sind. 

10. Blektrohangebahn nach einem der vorangehenden Anspruche» 
dadurch gekennzeichnet , dass die Mitnehmerklinken (10) 

mittels Bef estigungslaschen (28) an den Kettengliedern der 
Bremskette (7) im Abstand von ca. 1 Meter befestigt sind. 

11. Blektrohangebahn nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennze ichnet , dass der Mitnehmer (24) am Pahrwerk 

(2) des Blektrof ahrzeugs als seitlich abragender Mitnehmerbolzen 
(24) ausgebildet ist. 

12. Blektrohangebahn nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichne t , dass eine von einem Elktromotor (3) 

angetriebene » auf der Laufflache (15) der Laufschiene (1) abrol- 
lende Adhasions-Antriebsrolle (14) des Pahrwerks (2) des Blek- 
trof ahrzeugs iiber Getriebezahnrader (21, 22) in Verbindung steht 
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mit einem Ke^tenzahnrad (20), das mit einer entlang der 
Gef allstrecke angeordneten , stationaren Kette in Eingriff 
bringbar ist, wobei das Ubersetzungsverhaltnis der Getriebe- 
zahnr&der (21» 22) so gewahlt ist» dass sich die Umlaufge- 
schwindigkeiten der Adhasionsrolle (14) und des Kettenzahnrades 
(20) entsprechen . 
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